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Ozet

Orman yollary; liretim, yonetim, silvikiiltiirel uygulamalar, agaglandirma, rekreasyon ve yanginlardan
koruma gibi bir¢ok ormancilik faaliyetinde ulasim ve transport hizmeti gérmektedir. Amenajman
planlarinda haritalara orman yollarinin saglikl islenmesi, yapilacak tiim ¢alismalarda uygulayiciya bir
¢ok kolaylik saglamaktadir. Plan haritalarinda gorsel olarak gosterebildigimiz orman yollar1 ve diger
yollar (kdy yollari, kara yollari, standart disi yollar vb), planlarda kullanilan harita 6l¢egi (1:25.000)
nedeniyle alansal olarak karsilik bulamamaktadir. Galisma [zmir Orman isletme Mudiirliigii, Armutlu
Orman Isletme Sefligi’nde yapilmistir. Plan iinitesinin veri tabanina (ARCGIS programinda) ortofoto
goriintiller yardimiyla tiim yol ag1 islenmistir. Bu yollarin tipleri tespit edilmis, orman i¢inden ve
disindan gegen uzunluklar1 ve genislikleri ortofoto goriintiller yardimiyla cizilerek tiim yollarin
kapladig1 alanlarin 70 mescere tipi ve 18 isletme sinifina ait miktarlari ile bu alanlarin iizerindeki
servet miktarlar1 hesaplanmis ve fonksiyonel planlama ag¢isindan degerlendirilmesi yapilmistir. OGM
yol standartlarina gére yol yogunlugu, yol arahigi gibi karsilastirilmalar yapilmistir. Amenajman
planlarinda fonksiyon kavrami yakin zamanda planlara girmistir. Milli park, mesire yerleri, erozyon
kontrol sahalari, muhafaza karakterinde ormanlara yonelik uygun bir yol planlama anlayisina girilse
de(292 sayil teblig), ekolojik olarak orman ekosisteminin tiim fonksiyonlarini karsilayacak bir yol
plan1 mevcut degildir. Yeni yol sebeke planlarinda fonksiyonlarin amacina yonelik bir planlama
anlayisiyla hareket edilmeli ve yeni kriterlerin belirlenmesi gerekir. Yeni yapilan amenajman
planlarinda belirlenen fonksiyonlara gére mevcut orman yollarinin degerlendirilmesi, ekosisteme
etkileri ve yeni yol planlamalarinda fonksiyonel amacinda go6zetilmesi gerekliligi konusunda
aciklamalar yapilmistir.

Anahtar Kelimeler: Orman yollari, Servet, alan, Orman fonksiyonlari, Amenajman

Forest Ecosystems in Terms of its Effect on The Forest Path of
Critique (Armutlu Forest Range District Mangement Plan
Case Study)

Abstract

Forest roads; production, management, silvicultural practices, afforestation, recreation, and protection
from fires, many forestry activities in the transport and transport service in the world. In the
management plans forest road maps of healthy processing, all the work to be done in a lot of
convenience to a practitioner. Plan, map, visual as we can of forest roads and other roads (rural roads,
road, non-standard paths, etc.), used in the plan, the map scale (1:25.000), due to the spatial as does not
correspond to. Working Izmir, Directorate of Forest management, Armutlu of Forest Range
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Management. The Plan of the unit, the data base in the ARCGIS program ortho images with the help of
all the road network has been processed. This type of roads have been identified, from within and
outside the forest lengths and widths of the last ortho images with the help of being drawn all the way
to the fields covered by 70 type of stand 18 and belong to a class of business the amount of the wealth
of this area with the amount of the calculated and the evaluation of functional planning. OGM way
according to the standards of road density, road, and to compare, such as the range. In the management
plans of the concept of function recently entered into the plan. National parks, recreation areas, erosion
control areas, preservation of the character forests in a way that is appropriate for planning the
understanding of the matter(the number of 292 the notification), ecological forest ecosystems as to
meet all the functions of a plan a way that does not exist. The new road network plan in functions for
the purpose of planning should be advised to act with an understanding of the criteria that have to be
determined. New set functions in the management plans according to the evaluation of existing forest
roads, ecosystem effects, and the new way in the planning of the functional purpose, regarding the
necessity of observance of the statements have been made.

Keywords: Forest roads, Volume, Land, Forest functions, Forest management
GIRIS

Ormancilik hizmetleri; silvikiltiir ve agaclandirma faaliyetleri, odun hammaddesi ve yan
iirtinlerin tasinmasi, yanginlara miidahale, insanlara ve boceklere karsi ormanin korunmasi,
amenajman ve kadastro faaliyetleri, ormana is¢i ve malzeme nakli vs konularindan
olusmaktadir. Bu hizmetleri gerceklestirmek i¢in planli bir yol agina ihtiyag vardir.

Orman yollari, “ormancilik hizmetlerini gerceklestirmek i¢cin orman icinde insa edilen tek
seritli ekonomik toprak yollardir” seklinde tanimlanabilir. Tek seritli olmasinin nedeni
dogaya minimum miidahale yapilmasidir. Ciinkii orman yollar1 orman ekosistemi icerisinde
insa edilmektedir. Ekonomik olmasinin nedeni ise fazla masrafa gerek duyulmamasidir.
Toprak olmasinin nedeni ise dogal bir yapi niteliginde olmasidir. Yani kimyasal maddelerden
miitesekkil asfalt malzemenin orman iginde kullanilmak istenmemesidir. Orman yollar1
genelde ormancilik islemlerinin gergeklestirilmesinde kullanilir. Ancak bu arada orman
koylerine ulasim, milli park ve rekreasyon alanlarina ulasim, orman i¢i tarihi yerlere ulasim
ve hatta askeri amaglarla da kullanilabilir.

Ormancilikta teknik ve ekonomik ¢alismalarin siirdiiriilebilirligi i¢cin gerekli en temel alt yap1
elemani olan orman yollarinin planlanmasi1 dogadaki ekolojik yap1 iizerinde bir fiziksel
degisiklik olusturacagi i¢in sonuglari itibariyle ¢ok énemlidir. Bu nedenle olas1 yol giizergahi
iizerinde belki yiiz defa diisiiniiliip bir defa karar verilmesi gerekecektir. Orman yolu
gilizergahlarinin insasi geriye doniisiimii olmayan bir faaliyettir. Bu itibarla 6zellikle orman
yolu giizergdhlarinin belirlenmesi biitiin diinya iilkelerinde oldugu gibi, ormani1 tiim
fonksiyonlar1 ile en yakindan taniyabilen ve onu ydneten orman mihendisi tarafindan
yapilmaktadir. Yollar planlanirken yapim amaci belirlenir, teknik, ekolojik ve ekonomik
kriterler dikkate alinir. Yapim sirasinda amag ve Kkriterlere ulasilmaya calisilir. Teknik ve
ekonomik Kkriterler yapim sonrasi asamalarda telafi edilebilir nitelikte olabilmesine karsin
ekolojik kriterin ihlalinin telafi edilebilir olma sans1 yoktur. Bu lizerinde dikkatle durulmasi
gereken bir durumdur.

Genelde daglik arazi lizerindeki dogal canli bir aga¢ toplulugu iizerinde planlanan ve insa
edilen orman yollar1 tiim ormancilik calismalari icin elzem ve temel bir yapidir.
Ormanciliktaki bu pahali ve teknik elzem yapi aymi zamanda olumsuz diizeyde ekolojik
sonuglar1 da icerebilecek durumdadir. Ekolojik agidan minimum diizeyde olumsuz etkide
bulunularak gerceklestirilebilecek bu yapi ile orman yollari islevlerini tam anlam ile yerine
getirmis olacaktir.
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1. GENEL BILGI

Tiirkiye de orman yollari fiziki, ekonomik, ekolojik ve stratejik acilardan degerlendirilir.

Planlama calismalari sonucunda; verimli ormanlardaki etayr almak i¢in orman yoluna
(tiretim yolu) gereksinim duyulmus, yalnizca verimli ormanlarda yapilan bu uygulamalar
iilke ormanciliginin isteklerini karsilayamamis, bunun sonucunda yapilan planlarin
yenilenmesi giindeme gelmistir.

Bu diizenleme ile ormanlarin boniteti, istikbal serveti, topografik yapisi, yangina karsi
hassasiyet derecesi degerlendirmeye alinmis, ancak yol yogunlugu ve yol araliklar1 yine

servete gore asagida gosterildigi sekilde diizenlenmistir (Tablo:1).

Tablo 1. Servete gore yol ag1 planlama degerleri(Karadeniz Teknik Universitesi ders notlari)

Servet (m3/ha) Yol Yogunlugu (m/ha) Yol Aralig: (m)
250'den fazla 20 500
250'den az 10 1000

Tiirkiye’de Orman Yollarinin Uygulamadaki Tipleri

Irtibat yollari, ana orman yollar, tali orman yollari(A tipi orman yollari, B tipi orman yollari)
ve traktor yollaridir.

Tablo 2. Orman yol tipleri ve geometrik standartlari (292 sayili teblig)
Tali Orman Yolu

Yolun Tipi Ana orman B- tipi Traktor
o “HPU TTSBT NBT EBT o

Platform genisligi (m) 7 6 5 4 3 35
Azami egim (%) 8 10 9 12 12 20
Asgari kurp yarigapi(m) 50 35 20 12 8 8
Banket genisligi (m) 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 -
Hendek genisligi (m) 1 1 1 1 0,5 -
Ust yapi genisligi (m) 6 5 4 3 3 -

SBT: Standartlar1 ytikseltilmis B tipi, NBT: Normal B tipi, EBT: Ekstrem B-Tipi tali orman yolu
Orman Yollarinin Onemi ve Gorevleri

Orman yollar1 modern orman isletmeciliginin vazgecilmez alt yapi yatirimlaridir. Bu
yatirimlar i¢in her yil bliyiik miktarda paralar kullanilmaktadir. Orman yollarinin gérevlerini
siralarsak;orman triinlerinin ekonomik olarak tasinmasi, orman igindeki ekim, dikim, dogal
genclestirme gibi silvikiiltiirel etkinliklerin zamaninda gergeklestirilebilmesi icin ulasim
sorunun ¢6ziimi, ormanin siirekli ve kontrolli bicimde korunmasi i¢in ormana gerekli
malzeme ve personelin tasinmasi, orman yanginlart ve bdcekle miicadele i¢in ulasim
sorunun ¢6ziimii, orman is¢ilerinin denetimi i¢in orman igine ulasimin gerceklestirilmesi,
daginik orman koéyleri arasindaki ulasim sorununun ¢6ziimii, orman ici turistik yerlerin
ulasima ac¢ilmasi, yurt savunmasina yonelik hizmette bulunmasidir.

Orman Yollarinin Olumsuz Etkileri
Dogru ve dzenle secilmeyen bir orman yolu giizergahinda 1km yeni yol yapilmasi halinde;yol

tiplerine gore en az 4000 - 8000 m2 ormanlik alan agilir, mescere yasina gére 400- 3500
agac kesilir, kazilan materyalin yamag asagisina akmasi sonucu kirma, yaralama ile tahribat
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yapilir ve zararli boceklere davetiye c¢ikarilir, yamaglarda destek doku kirilarak heyelanlara
sebep olunur, s1g yeralti sularinin akis yonleri degisir, dogal mescerelerin su ihtiya¢larinin
karsilanamamasi sonucu ekosistem olumsuz etkilenir, riizgar koridorlari olusturarak kirilma
ve devrilmeler artar, ylzeysel akis ve erozyon tetiklenir, ulasim ile birlikte dogal bakir
alanlarda yapim nedeniyle olusan baski sonucu yaban hayati tedirgin edilerek yasama hakki
kisitlanir, yol yapim ve bakim masraflariyla ulusal ekonomiye borg ytiklenir.

Oysa 1km yeni yol yapim maliyeti ile 100 doniim bozkir yesillendirilebilir, yerlesim yerleri
ve tarim alanlari sel baskinlarindan korunabilir. Bunun gibi nedenlerle ve mevzuat geregi yol
giizergahlarinin tayininde miithendis olarak isin teknigi, isletmeci olarak ekonomisi, yonetici
olarak hukuku, insan olarak sosyal boyutunun goz ardi edilmemesi gerekmektedir(292 sayil
teblig).

Sekil 1 ve 2. 0.U.H.E ile traslanan yol kenarlar1

[zmir Orman Boélge Miidiirligii orman yanginlarina I. derece hassas bélge icerisinde
kalmaktadir. Yangin yollarin yapiminda 6nemli etkenlerden biridir. Olaganiistii hasilat
raporlariyla yol kenarlarinda orman yanginlarina yonelik, tedbir amagh bir miktar alan
tiraslanmaktadir(Sekil:1 ve 2).

Son yillarda dikili satislarin artmasi, biiylik ara¢larin orman yollarina girmesiyle sorunlar

ortaya ¢ikmistir. Yangin ve dikili satis i¢cin orman yollarinda ana arter olacak yollarin daha
genis tutulmasi gerekliligi dogmustur.

2. MATERYAL VE YONTEM

Yapilan calismada Armutlu Orman Isletme Sefligi amenajman plani, yol sebeke plani, yol
kesimlerini gésteren olaganiistii hasilat raporlari, ortofoto goriintiileri, kaynakcada belirtilen
yayinlar, gézlemler, ArcGis ve Microsoft OFFICE programindan yararlanilmistir.

3. BULGULAR

Orman yollarinin haritaya islenmesi, mescere ve isletme siniflari icerisindeki
miktarlarinin (alan, uzunluk, yogunluk) bulunmasi

Plan linitesinin veri tabanina ARCGIS programinda ortofoto goriintiiler yardimiyla tiim yol

ag1 islenmistir. Bu yollarin tipleri tespit edilmis, orman i¢ginden ve disindan gegcen uzunluklari
(Sekil:3) olciilerek asagidaki tabloda gosterilmistir (Tablo:3).
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Tablo 3. Armutlu Orman isletme Sefligi yol miktarlar

Orman disindan

Orman icinden gecen gecen yol Genel
yol miktari(km) miktari{km) toplam(km)
Orman yolu(kodlu) 203+200 203+200
Y.ey. 24+181 24+181
Tck 25+800 25+800
Koy yolu 26+000 37+700 63+700
Diger (standart disi) yollar 97+657 385+266 482+923
Toplam 351+038 448+766 799+804

ARMUTLU ORMAN iSLETME SEFLIGI
ORMAN iCINDEN VE DISINDAN GEGEN
YOLLARIN GOSTERIMi

OZEL ISARETLER
ORMAN IGI YOLLAR

Sekil 3. Yollarin harita iizerine islenmesi.

Bu cizimlerden yararlanilarak tiim yollarin kapladig1 alanlarin 70 mescere tipi ve 18 isletme
sinifina ait miktarlarinin dékiimleri bilgisayarda 6l¢iilmiis olup, bu alanlarin iizerindeki
servet miktarlar1 yukaridaki tabloda hesaplanmistir(Tablo 4).

Tablo 4 de gériildiigii gibi Armutlu Orman isletme Sefligi'nin 11.784,3 ha ormanlik alaninin
251,5 ha kismi yol alanlarindan olusmaktadir. Yol alanlar1 amenajman planlarinda 1/25000
6lcekli haritalarda, alan kiiciikliigii nedeniyle gosterilememektedir. Bu nedenle yol alanlari,
planlamada ormanlik alan igerisinde gosterilmektedir. 251,5 ha alanin iizerinde bulunmasi
gereken servet mescerelere gore hesap edildiginde 25.794,6 m3'tiir. Plan {initesinin genel
serveti, yol alanlari c¢ikarilirsa 1.132.458-25.794,6= 1.106.663,4 m3'tir. Genel servet, yol
alanlar1 ormanlik alan gibi degerlendirildiginden planda %2,3 fazla hesaplanmistir.

18 isletme sinifina gore toplam yol alani ve servet miktarinin plana gore kiyaslamasi
asagidaki tabloda verilmistir (Tablo 5).

Tablo 5'de fonksiyonel planlama calismalarina goére plan {nitesinin yol alanlar1 ve
servetlerini dikkate alarak kiyasladigimizda;

- En fazla yol alani ve servet orani Kizilgam Rekreasyon isletme Sinifinda (R) bulunmaktadr.
- Odun tliretim amagh isletme siniflarinda (A,B,C,D) bulunan alan ve servet orani, koruma ve
hizmet tiretim fonksiyonlu isletme smiflarina gore fazladir.
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Tablo 4. Armutlu Orman Isletme Sefligi mescerelere gére yollardan dolay1 olusan alan ve
servet miktarlari.

PLANDAKI PLANDAKI PLANDAKi  YOL YOL
MESCERE  ALANI HEKTAR TOPLAM ALANI  SERVETI A"AO}:'DA SER‘S/'ETTE
(ha)  SERVETi(m3) SERVET(ha) (ha) (m3)

Cz0 30,8 0,7 2.3

Cza0 26,5 1,8 6,9

Cza 71,0 2,9 4,0

Cza3 453 2,0 45

Czab2 25,9 39,933 1035 0,3 12,172 1,2 1,2
Czab3 26,0 57,046 1483 0,3 19,259 1,3 1,3
Czb2 49,3 26,639 1314 0,7 19,896 1,5 1,5
Czb3 156,6 67,229 10528 52 352315 33 33
Czbc2 1721 53,094 9137 37 195711 2,1 2,1
Cke3 3728 181,817 67781 16,1  2927,957 43 43
Cked1 41,4 104,420 4323 0,5 53,899 1,2 1,2
Cked1/a 11,8 48,133 568 03 14,845 2,6 2,6
Cked1-T 46,1 104,420 4814 14 148149 3,1 3,1
Cked2 190,0 216,484 41132 25 541,982 1,3 1,3
Cked3 107,3 317,811 34101 1,1 347,045 1,0 1,0
BCz 516,7 11,003 5685 124 136,364 2,4 2,4
BCz-E 130,9 11,003 1440 0,7 7,401 0,5 0,5
BCz-T 2971 11,003 3269 44 48,611 1,5 1,5
BCk-T 148,4 10,000 1484 2,7 26,592 1,8 1,8
BM 54,4 3,500 190 0,6 1,966 1,0 1,0
BM-T 632,8 3,500 2215 46 16,132 0,7 0,7
BMak-T 173,5 0,7 0,4

TOPLAM  11569,0 1132458 2462 25794,594 2,1 2,3
OT 35,1 1,0 2,9

OT-T 18,2 3,7 20,3

T 162,0 0,6 0,4

GENEL

Toplam 117843 1.132.458  251,5 25.794,594 2,1 2,3

Tablonun yapiminda, yollarin kapladigi alanlar i¢in ortofoto goriintiilerden yararlanilmistir(Sekil:4 ve 5).

ARMUTLU ORMAN ISLETME SEFLIGI ’ ARMUTLU ORMAN ISLETME SEFLIGI

ORMAN ICINDEN GEGEN YOLLARIN ORMAN ICINDEN GECEN YOLLARIN

ORTOFOTO GORUNTULER YARDIMI ORTOFOTO GORUNTULER YARDIMI
ILE GENISLIKLERININ GIZiMi ILE GENISLIKLERININ GiZini

]

Sekil 4 ve 5. Ortofoto goriintiiler yardimu ile yollarin kapladigi alanlarin ¢izilmesi.

Amenajman planlarinda fonksiyon kavrami yakin zamanda planlara girmistir. Milli park,
mesire yerleri, erozyon kontrol sahalari, muhafaza karakterinde ormanlara yonelik uygun
bir yol planlama anlayisina girilse de(292 sayili teblig), ormanin tiim fonksiyonlarim
karsilayacak bir yol plani mevcut degildir. Yeni yol sebeke planlarinda fonksiyonlarin
amacina yonelik bir planlama anlayisiyla hareket edilmeli ve yeni kriterlerin belirlenmesi
gerekKir.
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Tablo 5. Armutlu Orman Isletme Sefligi isletme simfi ve amaglarina gére yol ve servet
miktarlari.

Q: lom) ?
LE Yol . . s
o Isletme sinifi adi-isletme amac == serveti S <T E
g ] (m3) o LR = °
£ £ B > S = = =
= 85 ] S S o
o2 E & %) i > >
A Kizilgam(en yiliksek miktarda odun tiretimi) 108708  2632,417 2,4 904,0 242 27
B l"(121l.§ar.n plantasyon(en ytliksek miktarda odun 53744 2665309 5,0 3145 156 50
iretimi)
C Karagam(en yliksek miktarda odun iiretimi) 56672  2526,764 4,5 3117 139 4,5
D lYIest:z k.oruya tahvil(en ytliksek miktarda odun 15192 313,998 21 7879 169 2.1
iretimi)
E  Kizilgam(bal iiretim ve basral alanlar) 79976 2020,735 2,5 570,6 15,5 2,7
F  Karacam-mese(dogay: koruma) 17199 138,474 0,8 152,2 1,5 1,0
G Kizilgam(toprak koruma) 254720 5330,476 2,1 2387,4 504 21
H Karagam-mese(toprak koruma) 131541  2690,351 2,0 2293,3 46,6 2,0
I Kizilgam(kullanma suyu koruma) 174778  2674,963 1,5 13344 21,1 16
] Karagam-mese(kullanma suyu koruma) 23933 597,810 2,5 814,9 7,0 09
K Kizilgam(estetik amagh yol koruma) 123517 2615,853 2,1 1179,3 25,6 2,2
L  Kizilgam(estetik goriiniim) 26512 462,646 1,7 253,0 54 21
M  Karacam-mese(estetik goriiniim) 36233 679,854 19 161,2 31 19
N  Fistikcami(estetik goriiniim) 352 11,129 3,2 24,9 08 3,2
0 Kizilgam(doga yiiriiyiis alani) 6367 38,370 0,6 70,5 0,7 1,0
P Karagam-mese(doga yiiriiyiis alani) 21901 255,588 1,2 156,2 1,5 1,0
R Kizilgam(rekreasyon) 1113 139,855 12,6 17,3 1,7 98
S Mese(spor alanlari) 51 01 0,2
TOPLAM 1.132.458 25.794,592 2,3 11.784,3 251,5 21

Yol sebeke planlarinda standart dist yollar yol yogunlugu hesabina dahil
edilmemektedir(292 sayili teblig). Yol sebeke planinda 203+200 km mevcut kodlu yol ve
55+700 planlanan yol toplami 258+900 km’dir. Orman icinden gecen toplam yol miktari
planlanan yol dahil 248+100 km'’dir. Bu degerlere gére Armutlu Orman Isletme Sefliginin yol
yogunluklari asagidaki gibidir.

YYGenel =351038 /11784,3=29,8 m/ha

YYitibari =248100 / 11784,3=21 m/ha

YYGergek = 258900 / 11784,3=21,9 m/ha

Bu degerler 20 m/ha olan OGM kriterlerine yakin degerlerdir.

Armutlu Orman isletme Sefliginin yol sebeke planina gére yol yogunlugu orani % 1 civarinda
ve teblige uygundur.

Ormanlik alandaki tiim yollar1 hesaba katarsak yol yogunlugu %2,1 olmaktadir.

Armutlu Orman Isletme Sefliginde arazi meylinin fazla olmasi, calisma sartlarinin kotii
olmas1 sebebiyle yol araliklar1i OGM Kkriterlerine goére yer yer uymamaktadir. Verimli
mescereler i¢in(250m3/ ha servet) yol araliginin 500 metre olmasi gerekirken, yerine gore
100-150 metreye kadar diisebilmektedir.
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it et

Sekil' 6. anksfyoh Haritas1 Sekil 7 ve 8. Egim haritas1 ve egime gore yol hesaplamasi.

Ortofoto goriintiiler yardimiyla yollarin alanlarimi ve servetlerini bulduktan sonra, orman
icinden gecen yollarin arazi meyline gore alansal olarak kiyaslama yoluna gidilmistir. Harita
tizerinde meyil gruplari olusturulmustur (Sekil:7 ve 8). Yollarin tiplerine goére belli bir
genislik verilerek meyillere gore yol alanlar1 hesaplanmistir (Not: Lase genisliklerine gore
ayrica hesaplanmamistir).

Meyil gruplarina goére yol genisliklerinin (yol platformu+hendek+kaz1 genisligi+dolgu
genisligi) asagidaki tabloya gore alinmasi halinde, ortofotolardan yapmis oldugumuz

6lciimlerle alanlarin hemen hemen ayni oldugu goriilmiistiir.

Tablo 6.Meyil gruplarina gére kullanilan yol genislikleri.

Meyile Gore Kullanilan Meyil Gruplari

Yol Genislikleri 0-40 40-50 50-60 60-70 70-150
Kodlu yol (m) 6,5 7 7,5 8 10
Standart dis1 yol (m) 4,5 5 55 6 7
Yey (m) 12,0 12 12,0 12 12
Koy yolu (m) 10,0

Tablo 7. Meyil gruplarina gore yollarin alan hesabi
Yol Yol Koy Yol

Meyil Kodlu Yolalam  Standart

alan1  Yey(m) alam yolu alani
gruplari yol(m) (m?2) disi(m) (m2) (m?2) (m) (m?2)
0-40 70258 456677 32280 145260 20386 244632 26000 260000
40-50 49495 346465 31127 155635 576 6912
50-60 46458 348435 15333 843315 3107 37284
60-70 25999 207992 10978 65868 104 1248
70-150 10990 109900 7939 55573 8 96
TOPLAM 203200 1469469 97657 506668 24181 290172 26000 260000

Tablo 8. Meyil ve ortofoto karsilastirmasi.

Meyile gore Ortofotoya gore
Toplam yol uzunlugu (km) 351.038 351.038
Toplam yol alani (ha) 252,6 251,5

Orman yollarinin plan iinitesi ekosistemine etKkileri:

Kapladig Alan: Yukarida anlatildig1 gibi yollar nedeniyle Armutlu Orman Isletme Sefliginde
251,5 ha alan kullanilmamaktadir. Bu alan kaybinin azaltilmasi, fonksiyonel anlamda optimal
yol yogunlugunun tespit edilip uygulanmasi kaginilmazdir. Gereginden fazla yogunlukta
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yapilan yol ekolojik agidan bir ¢ok zararlara neden olabilmektedir. Ekonomik a¢idan da
gereksiz gider olusturmaktadir.

Ekosistemin parcalanmasi: Yollar nedeniyle orman ekosistemi parcalanmaktadir. Gelisi
giizel yol yapimi bu parcalanmay1 artirmaktadir. Yol gegis glizergahlari belirlenirken 6nemli
alanlar korunmalidir($ekil 9 ve 10).

Sekil 9. Yol insaatinin olumsuz etkileri ~ Sekil 10. Yol insaatinin olumsuz etkileri

Asfaltla yapilan kaplama, faunanin yer degistirmesini etkileyebilmektedir. Yaz aylarinda asiri
sicaklarla 1sinan asfalt, canlilarin yolun diger tarafina gegisini engellemektedir. Bu durum
orman faunasinin miktarini azaltmakta ekosistemdeki siireglerini kisitlamaktadir(Sekil 11).

=55 4

ety b e FRt 2 3 i
Sekil 11. Orman ekosistemi igindeki asfalt yol
Biyolojik cesitlilige etkisi: Yol kenarlar bitki tiir ¢esitliligi acisindan zengindir. Bunun
nedeni orman ekosisteminin par¢alanma nedeniyle yol kenarlarinin daha fazla 1sik almasi ve
1sinmasidir. Yol yogunlugunun artmasiyla, 1sik alan yol kenarlarinda dogal ekosistem
elemanlarinin azalmasina, 151k istegi fazla olan ekosistem elemanlarinin artmasina neden
olmaktadir.

Ancak bu olumlu etki yaninda siire¢leri ve ekosistem elemanlari arasinda iliskileri bozmasi
nedeniyle de olumsuz etki olusturmaktadir. (Sekil 12, 13, 14 ve 15)
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Sekil 12, 13, 14 ve 15. Orman icerisine insan ulasimini sagladigindan yangin, kacak kesim,
glirilti olusturma vs.

Yine orman icerisinde olusan olumsuz miidahaleler (yangin, agma, kagak kesim vs) insan
etkili olup, buraya yol ulasimi ile gelenler tarafindan olusmustur(Sekil 16).

w1

Sekil 16. Toprak erozyonu ve tasinan madde miktarini artirmasi

Mineral topragin agiga ¢ikmasi, yillik bakim c¢alismalari ile yol yiizeylerinin temizlenmesi
erozyonu artirmaktadir. Her yagmurdan sonra yiizey iizerindeki toprak kaybi artmakta,
anakaya yiizeye c¢ikmaktadir. Ayrica yollarin bazi kisimlar1 kullanilamaz hale
gelmektedir(Sekil 17 vel8).
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Sekil 17 ve 18. Heyel‘an oiusumuna, tas ve toprak akmasina etkisi

Yollar meyilli alanlarda yirtik olusturmaktadir. Topragin dengesi bozulmakta iistteki

kitlenin etkisi ile toprak kaymalari olmaktadir. Bu kaymalar denge saglanana kadar
stirecektir(Sekil 19 ve 20).

Sekil 19 ve 20. Yol yapim esnalnda dengesiz‘ kalan anakaya pargalari, ase{gl dogru akintilar
olusturmakta ve asagidaki dogal 6rtiiniin tahribine neden olmaktadir (Sekil 21 ve 22)

Yol yapim esnasinda olusan kaya ve molozlar, alt kisimlara yuvarlandiginda flora da yikima
neden olur, ¢ogu aga¢ govdeleri kirilir veya yaralanir. Bunu hemen hemen her yerde
gorebiliriz. Eger yapim amaci lretilen iiriiniin tasinmasi ise meyilli mescereler i¢in farklh
¢oziim yollar1 tretilebilir(Sekil 23, 24, 25, 26 ve 27).
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Sekil 23, 24, 25, 26 ve 27. Yiizeysel su akisinin degisimine etkisi

Yiizeye yakin sular etkilenir, akis yonleri bozulur. Bu durum ¢ogu otsu tiirleri etkiler (Sekil
28 ve29).
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4. TARTISMA VE SONUC

Armutlu Orman isletme Sefliginin 11.784,3 ha ormanlik alaninin 251,5 ha kismi yol
alanlarindan olusmaktadir. 251,5 ha alanin tizerinde bulunmasi gereken servet mescerelere
gore hesap edildiginde 25.794,6 m3 tiir. Plan iinitesinin genel serveti, yol alanlar1 ¢ikarilirsa
1.132.458-25.794,6= 1.106.663,4 m?3 tiir. Genel servet, yol alanlari ormanlik alan gibi
degerlendirildiginden planda % 2,3 fazla hesaplanmistir. Yollar1 planlamada dikkate almaz
isek her planda fazla hesaplamalar olacaktir. Olgekten dolay yollar hesaplamalarda dikkate
alinmamaktadir. Bu nedenle her planda genel servet fazla hesaplanmaktadir.

Seflik genelinde arazi meylinin yiliksek olmasi nedeniyle, yol araligt 500 metre olmasi
gerekirken, yerine gore 100-150 metreye kadar diistiigli tespit edilmistir. Arazi meylinden
dolay1 homojen bir yol aralif1 olmasi miimkiin olmamaktadir.

Ortalama yol yogunlugunun % 1 civarinda, OGM kriterlerine yakin degerler oldugu tespit
edilmistir. Ormanlik alandaki tiim yollar1 hesaplamaya katilirsa yol yogunlugu % 2,1
olmaktadir. Kodlu yollar disinda kalan diger yollarin(kdy yolu, standart dis1 yollar vb) yol
yogunlugu hesabina dahil edilmemesinin tekrar irdelenmesi uygun olacaktir. Toplamda
%?2,1 yol orani kriterlerin ¢ok iizerindedir. Bu durum her a¢idan kayip demektir.

Yol yapimi kaginilmazdir. Olumsuz etkilerinin yaninda olumlu amaclar icin de yol yapariz..
Ancak genisliginin, yogunlugunun, yapim seklinin, giizergahin belirlenmesi zararlar1 da
minimize edecektir. Ama¢ optimum fayday1 saglayacak planlamalar yapmaktir. Yol aginin
optimizasyonunun iyi belirlenmesi gerekir. Fonksiyonel bakis ag¢is1 tilkemizde 2000 yilindan
sonra gelismistir. Bugiin planlama ve uygulama c¢alismalar1 ekosistemsel temelde
disiiniilmektedir. Plan {initesinde bulunan yollarin biiyiik kismi énceden beri yapilagelen
yollardir. Her yere odun iiretimi anlaminda bakilan dénemlerin iiriiniidiir. Bu giinkii bakis
acisi ile bu yollarin gereklilikleri tekrar gézden gecirilip planlanmalidir. Ormanlardaki tiim
uygulamalarimizda oldugu gibi yollar1 planlarken de fonksiyonel amaca gore kriterleri
belirlenmeli ve amaca uygun yol yapilmali, gereginden fazla yoldan kag¢inilmaldir. Tim
olumsuz etkileri minimize etmek agisindan bu gereklidir.
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